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Rozwdj rynku: Pojazdy nieszynowe i czeSci (CN 87) —
2015-2025

Wprowadzenie

Dziat 87 Nomenklatury Scalonej (pojazdy nieszynowe oraz ich czesci i akcesoria) obejmu-
je samochody osobowe, ciezarowe, ciggniki, motocykle, przyczepy oraz podzespoty. W
latach 2015-2025 handel Unii Europejskiej w tej kategorii przeszedt gtebokie przeobraze-
nia strukturalne i geograficzne. Ponizszy raport analizuje zmiany wartosci, wolumenu i
cen, koncentracje partnerow, zmienno$¢ dostaw oraz specjalizacje poszczegoélnych krajow
cztonkowskich. Wszystkie dane pochodzg z petnego przegladu handlu.

1. Dynamika handlu: rosnacy import, kurczaca sie
nadwyzka i presja cenowa

Wartos¢é przywozu wzrosta o 72,4%, napedzana gtdwnie przez
pojazdy z Chin i Turcji

Import unijny w dziale 87 wzrost z 81,6 mld EUR w 2015 r. do 140,7 mld EUR w 2025 r.
(+72,4%), a wolumen zwiekszyt sie o 38,1%. Oznacza to, ze $rednia cena jednostkowa
towarow sprowadzanych spoza UE podniosta sie 0 24,8% (z 8 539 EUR/t do 10 661 EUR/
t). Za wzrost odpowiadajg przede wszystkim dwaj dostawcy:

 Chiny — wartos¢ importu skoczyta z 5,3 mld EUR do 30,0 mld EUR (+464,6%),

e Turcja—z 10,9 mld EUR do 24,5 mld EUR (+125,6%).

Szczegotowe dane dla gidwnych partnerow importowych przedstawia tabela.

Partner (import) 2015 (mid EUR) 2025 (mid EUR) Zmiana (%)
Chiny 5,31 30,00 +464,6
Turcja 10,86 24,50 +125,6
Japonia 10,63 16,37 +53,9
Korea Pid. 5,69 13,05 +129,3
Maroko 1,48 5,64 +280,7

WIK. Brytania 21,10 15,11 -28,4

Zrodio: kluczowi partnerzy handlowi.

1/5


https://tradedashboard.eu/
https://tradedashboard.eu/
https://tradedashboard.eu/
https://tradedashboard.eu/
https://tradedashboard.eu/?product=87&reporter=European+Union&partner_set=non-EU+countries&period_start=2015-01&period_end=2025-12&frequency=year&remove_outliers=true&menu=overview&tab=overview
https://tradedashboard.eu/?product=87&reporter=European+Union&partner_set=non-EU+countries&period_start=2015-01&period_end=2025-12&frequency=year&remove_outliers=true&menu=overview&tab=partners

Eksport utrzymat dodatnia dynamike wartosciowa (+6,9%)
wyltacznie dzieki wzrostowi cen jednostkowych

Wartos¢ unijnego eksportu wzrosta w badanym okresie z 236,8 mld EUR do 253,2 mld
EUR (+6,9%), mimo spadku wolumenu o 13,5% (z 21,4 min jednostek do 18,5 min). Przy-
czyng jest silny wzrost sredniej ceny eksportowej — o 23,6%, z 11 058 EUR/t do 13 668
EUR/t. Oznacza to, ze UE sprzedaje mniej pojazdéw i czesci, ale po wyraznie wyzszych
cenach jednostkowych, co odzwierciedla m.in. przesuniecie w kierunku drozszych modeli
oraz inflacje kosztéw produkciji.

Nadwyzka handlowa UE w dziale 87 spadta 0 42,7 mld EUR, tj. o
27,5%

Dodatni bilans handlowy zmniejszyt sie z 155,2 mld EUR w 2015 r. do 112,6 mld EUR w
2025 r. Stato sie tak, poniewaz wartos¢ importu rosta znacznie szybciej niz eksportu.
Zmniejszajgca sie nadwyzka jest sygnatem rosnacej konkurencji ze strony producentow
spoza UE, zwtaszcza w segmencie samochodéw osobowych i czesci.

2. Geograficzne przeobrazenia wymiany i szoki podazowe

Chiny wyprzedzity Wielka Brytanie jako najwieksze zrédto importu,
a ich udziat gwattownie wzrést

Jeszcze w 2015 r. glbwnym dostawcag pozostawata Wielka Brytania (21,1 mld EUR). W
2025 r. Chiny z wartoscig 30,0 mld EUR sa liderem, a Wielka Brytania spadta na trzecie
miejsce (15,1 mld EUR, -28,4%). Zmiana ta ma podioze zarowno w skutkach brexitu
(wprowadzenie granicy celnej), jak i w agresywnej ekspansji chinskich producentéw aut
elektrycznych i akumulatoréw. Koncentracja dostawcoéw mierzona wskaznikiem HHI obni-
zyta sie nieznacznie (z 1323 do 1216, —8,1%), co wskazuje na stopniowg dywersyfikacje,
mimo dominacji Chin.

Eksport do Rosji zatamat sie po napasci nha Ukraine, podczas gdy
eksport na Ukraine i do Turcji dynamicznie rost

Handel z najwazniejszymi partnerami eksportowymi pokazuje wyrazne skutki sankcji i
zmian w tancuchach dostaw:
* Eksport do Rosji skurczyt sie z 6,5 mld EUR (2015) do zaledwie 0,15 mid EUR (2025)
(-97,6%), co jest bezposrednim skutkiem sankcji natozonych po 2022 r.

 Jednoczesnie eksport na Ukraine wzrést z 0,87 mid EUR do 4,05 mid EUR (+365,8%),
a do Turcji—z 12,4 mld EUR do 25,4 mid EUR (+105,2%).
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* Wyw6z do Chin spadt o 28,2%, do 16,4 mld EUR, co odzwierciedla rosngcg samowy-
starczalno$¢ chinskiego przemystu motoryzacyjnego.

Koncentracja rynkow eksportowych zmniejszyta sie: HHI dla eksportu spadt z 1228 do
1012 (-17,6%), potwierdzajgc szersze rozproszenie unijnej sprzedazy.

Wysoka zmienno$¢ dostaw z Chin i Maroka oraz szoki cenowe w
Egipcie i ZEA uwidaczniaja ryzyka w tancuchach dostaw

Analiza zmiennosci iloSciowej importu ujawnia najwieksza niestabilnos¢ w przypadku Chin
(wspotczynnik zmiennosci CV = 0,416), Maroka (CV = 0,381) i Wielkiej Brytanii (CV =
0,234). Po stronie eksportu najwieksze wahania iloSciowe wystgpity w handlu z Rosjg (CV
= 0,716), Ukraing (0,336) i Turcjg (0,327). Ponadto system wykrywania szokow cenowych
wskazat na dwie gwattowne zmiany:

* 34,8-procentowy skok Sredniej ceny eksportowej do Egiptu w 2023 r. (przy spadku
wolumenu o 20,9%),

* 32,8-procentowy wzrost ceny w eksporcie do Zjednoczonych Emiratéw Arabskich w
2017 r. (przy jednoczesnym zmniejszeniu ilosci).

W obu przypadkach po szoku nastgpita czeSciowa normalizacja, ale zdarzenia te
sygnalizujg podatnosc¢ unijnego eksportu na nagte zaktdcenia cenowe.

3. Struktura produktowa i specjalizacja krajow UE

Samochody osobowe (8703) dominuja w handlu, przy czym import
iloSciowy wzrdost o 43%, a eksport iloSciowy spadt o 15%

Poréwnanie segmentéw produktowych pokazuje, ze najwiekszg kategorig pozostajg
samochody osobowe (kod 8703):

* Po stronie importu: wartos¢ wzrosta z 43,6 mld EUR do 75,1 mld EUR (+72,4%), a licz-
ba sprowadzonych pojazdow zwiekszyta sie z 4,04 min do 5,78 min szt. (+43,1%).

» W eksporcie: wartos¢ wzrosta tylko z 149,5 mld EUR do 156,7 mid EUR (+4,8%), nato-
miast liczba wyeksportowanych aut spadta z 10,63 min do 8,99 min szt. (-15,4%).
Oznacza to, ze unijny eksport opiera sie na drozszych pojazdach, podczas gdy
przywozone sg coraz wieksze ilosci tanszych aut (gtéwnie z Chin).
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CzesSci i akcesoria (8708) pozostaja kluczowym sktadnikiem
eksportu UE, lecz ich wolumen zmalat 0 19,5%

Eksport czesci i akcesoriéw (kod 8708) osiagnat wartos¢ 50,1 mld EUR w 2025 r. (wobec
47,0 mld EUR w 2015 r., +6,5%), jednak przy spadku wolumenu o 19,5% (z 5,23 min t do
4,21 min t). Wzrost cen jednostkowych o 32,3% (z 8 992 EUR/t do 11 901 EUR/t) zrekom-
pensowat spadek ilosci. Podobna tendencja dotyczy pojazdéw ciezarowych (8704) —
wzrost wartosci eksportu o 23,0%, przy lekkim spadku wolumenu. Oznacza to, ze unijny
eksport towaréw motoryzacyjnych staje sie coraz bardziej warto$ciowy, ale mniej masowy.

Najsilniejsza specjalizacje eksportowa w dziale 87 wykazuja
Stowacja, Czechy i Stowenia, natomiast kraje wyspiarskie
pozostaja marginalne

Wedtug wskaznikéw specjalizacji za 2025 r. najwiekszg relatywng przewage komparatyw-
ng (RSCA) w wywozie omawianych towaréw posiadaja:

* Stowacja (RSCA =0,42; RCA =2,47),
« Czechy (RSCA = 0,28; RCA = 1,77),

* Stowenia (RSCA =0,27; RCA=1,75),
* Rumunia (RSCA = 0,26; RCA =1,70),
* Hiszpania (RSCA = 0,15; RCA = 1,36).

Kraje te sg gteboko zintegrowane z unijnym tancuchem produkcji pojazdéw. Na przeciwle-
glym biegunie znajdujg sie Irlandia (RSCA = —-0,97), Cypr (-0,96) i Malta (-0,93), gdzie
branza motoryzacyjna nie odgrywa istotnej roli. WyraZnie negatywna specjalizacja Holan-
dii (-0,51) wynika natomiast ze struktury jej catkowitego eksportu, w ktérym dominujg inne
sektory.

Whnioski

Handel UE w dziale 87 zmienit sie w latach 2015-2025 fundamentalnie. Import urdst o
72,4%, gtdwnie za sprawg Chin i Turcji, podczas gdy eksport zwiekszyt sie tylko o 6,9%,
wytacznie dzieki wyzszym cenom. W efekcie nadwyzka handlowa stopniata o ponad 27%.
Geograficzne centrum ciezkosci przesuneto sie na wschéd — Chiny zastgpity Wielkg Bryta-
nie jako gtéwny dostawca, a handel z Rosjg praktycznie zanikt. Jednoczesnie struktura
produktowa pokazuje, ze unijny eksport koncentruje sie na drozszych samochodach i cze-
Sciach, przy spadajacym wolumenie. Specjalizacja w produkcji pojazdéw pozostata dome-
na krajéow Europy Srodkowo-Wschodniej i Hiszpanii, co moze byé atutem w dalszej trans-
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formacji sektora w kierunku elektromobilnosci. Obserwowana zmienno$¢ dostaw i szoki
cenowe podkreslaja jednak potrzebe dywersyfikacji tancuchow dostaw i monitorowania ry-
zyka.

Wygenerowano 2026-07-24 na podstawie danych z tradedashboard.eu

Raport wygenerowany maszynowo: przyspiesza analize cztowieka, cho¢ czasami moze jg
wprowadzi¢ w btad. Nigdy nie moze jej w petni zastagpic.

Jesli potrzebujesz porady dotyczacej europejskiej polityki handlowej lub reprezentacji
Twoich intereséw w Brukseli, nie wahaj sie skontaktowa¢ ze mng pod adresem sup-
port@tradedashboard.eu. Znajdziesz moje CV pod tym adresem.
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