. EU TRADE EXPLORER

Evolutia pietei: Autovehicule si piese (CN 87) — 2015-
2025

Introducere

Acest raport analizeaza comertul Uniunii Europene cu tarile terte pentru produsele din
capitolul vamal 87, care cuprinde ,VEHICULE TERESTRE, ALTELE DECAT MATERIALUL
RULANT DE CALE FERATA S| TRAMVAI; PARTI SI ACCESORII ALE ACESTORA”. Peri-
oada acoperita este 2015-2025, pe baza datelor anuale agregate, excluzand perioadele
incomplete.

In acest interval, comertul UE cu autovehicule si piese a cunoscut transformari majore:
valoarea importurilor a crescut mult mai rapid decat cea a exporturilor, determinand o
comprimare semnificativé a excedentului comercial. In acelasi timp, geografia partenerilor
s-a reconfigurat radical sub influenta sanctiunilor internationale, a ascensiunii
producatorilor asiatici si a noilor realitati post-Brexit.

1. Cresterea puternica a importurilor erodeaza surplusul
comercial traditional

1.1. Importurile avanseaza cu peste 70%, sustinute atat de volum,
cat si de pret

Intre 2015 si 2025, valoarea importurilor extra-UE de vehicule si piese a urcat de la 81,6
miliarde EUR la 140,7 miliarde EUR, o crestere de 72,4% (sursa overview). Cresterea a
fost alimentata atat de volumul fizic mai mare (+38,1%, de la 9,6 la 13,2 milioane de
unitati), cat si de preturi unitare in urcare (+24,8%, de la 8.539 EUR la 10.661 EUR).
Importurile de autoturisme (8703) si piese auto (8708) au contribuit decisiv, cantitatile
acestora majorandu-se cu 43%, respectiv 38% pe parcursul perioadei.

1.2. Exporturile cresc modest, franate de scaderea volumului,
partial compensata de preturi mai mari

Exporturile UE catre terti au ajuns la 253,2 miliarde EUR in 2025, cu doar 6,9% mai mult
decat in 2015. Totusi, numarul de unitati exportate a scazut cu 13,5% (de la 21,4 la 18,5
milioane). Cresterea valorii a fost sustinuta exclusiv de pretul mediu pe unitate, care a
urcat de la 11.058 EUR la 13.668 EUR (+23,6%), semn al orientarii catre vehicule mai
scumpe si piese cu valoare adaugata superioara.
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1.3. Balanta comerciala se comprima cu peste un sfert

Excedentul comercial al UE pe acest capitol a scazut de la 155,2 miliarde EUR in 2015 la
112,6 miliarde EUR Tn 2025 (—27,5%). Minimul a fost atins in 2020 (108,4 miliarde EUR),
dupa care balanta s-a stabilizat la un nivel inferior celui initial.

Tabel 1: Indicatori agregati ai comertului UE cu CN 87, 2015 vs. 2025

Indicator 2015 2025 Variatie (%)
Exporturi (mld. EUR) 236,8 253,2 +6,9
Importuri (mld. EUR) 81,6 140,7 +72,4
Balanta comerciala (mld. EUR) 155,2 112,6 -27,5
Volum export (mil. unit.) 21,4 18,5 -13,5
Volum import (mil. unit.) 9,6 13,2 +38,1

Pret mediu export (EUR/unit.) 11.058 13.668 +23,6

Pret mediu import (EUR/unit.) 8.539 10.661 +24.8

Sursa datelor: tab-ul general.

2. Reconfigurarea geografica a partenerilor comerciali:
ascensiunea Chinei, colapsul Rusiei si rezilienta Regatului
Unit

2.1. China devine cel mai mare furnizor, depasind net Regatul Unit
si Turcia

Importurile din China au explodat de la 5,3 miliarde EUR Tn 2015 la 30,0 miliarde EUR in
2025 (+464,6%), transformand China in principalul furnizor extra-UE de vehicule si piese.
Turcia a urcat pe pozitia a doua, cu 24,5 miliarde EUR (+125,6%), in timp ce importurile
din Regatul Unit au scazut cu 28,4%, ajungand la 15,1 miliarde EUR, afectate de noile
bariere post-Brexit. Alti furnizori in crestere remarcabila sunt Coreea de Sud (+129,3%) si
Maroc (+280,7%), acesta din urma beneficiind de investiti majore Tn capacitati de
productie auto.

2.2. Pe partea de export, Regatul Unit si SUA raman principalele
destinatii, dar Rusia colapseaza

Regatul Unit raméane prima piata de desfacere, cu exporturi de 55,7 miliarde EUR in 2025,
desi in usoara scadere (—8,1%). Statele Unite, pe locul secund, au inregistrat 42,5 miliarde
EUR (-5,7%). China, odinioara o piata-cheie, a coborat la 16,4 miliarde EUR (-28,2%), pe
fondul concurentei interne tot mai puternice. In schimb, Turcia a devenit o destinatie
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majora (+105,2%, 25,4 miliarde EUR), iar Elvetia a crescut constant (+31,7%, 13,7
miliarde EUR).

Tabel 2: Principalii parteneri comerciali extra-UE la import si export, CN 87 (valoare,
mid. EUR)

Flux Partener 2015 2025 Variatie (%)
Import China 53 30,0 +464,6
Import Turkiye 10,9 24,5 +125,6
Import Regatul Unit 21,1 15,1 -28,4
Import Japonia 10,6 16,4 +53,9
Import Coreea de Sud 5,7 13,0 +129,3
Export Regatul Unit 60,6 55,7 -8,1
Export Statele Unite 45,1 42,5 -5,7
Export China 22,9 16,4 -28,2
Export Tarkiye 12,4 25,4 +105,2
Export Elvetia 10,4 13,7 +31,7
Export Federatia Rusa 6,5 0,15 -97,6
Export Ucraina 0,9 4,0 +365,8

Sursa datelor: topul partenerilor comerciali.

2.3. Diversificarea fluxurilor si scaderea concentrarii

Indicele Herfindahl-Hirschman (HHI) al concentrarii importurilor a scazut cu 8,1%, iar la
exporturi cu 17,6%, semnaland o dispersie mai mare a partenerilor comerciali (concentra-
re). Aceasta tendinta este favorabila rezilientei lanturilor de aprovizionare.

2.4. Impactul geopolitic: sanctiunile impotriva Rusiei si sprijinul
pentru Ucraina

Exporturile catre Federatia Rusa s-au prabusit de la 6,5 miliarde EUR la doar 152,6
milioane EUR 1n 2025 (-97,6%), cel mai abrupt declin din setul de date. In paralel, expor-
turile catre Ucraina au crescut cu 365,8%, ajungand la 4,0 miliarde EUR, reflectand atéat
livrarile de vehicule comerciale si de pasageri, cat si nevoile de reconstructie. Volatilitatea
exporturilor catre Rusia a fost extrema (coeficient de variatie 0,716), iar cea a exporturilor
catre Ucraina de 0,336, conform analizei de volatilitate.
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3. Transformarea structurala a exporturilor si specializarea
statelor membre

3.1. Germania ramane lider, dar statele din Europa Centrala si de
Est castiga teren

Germania, cel mai mare exportator extra-UE, a inregistrat o scadere a valorii exporturilor
de la 139,1 miliarde EUR in 2015 la 120,6 miliarde EUR in 2025 (-13,3%). In contrast,
Slovacia (+128,1%, de la 5,8 la 13,2 miliarde EUR), Suedia (+46,8%) si Franta (+27,4%)
au evoluat pozitiv. Pe partea de importuri, Germania a ramas cel mai mare importator
(31,9 miliarde EUR, +50,5%), urmata de Belgia (22,2 miliarde EUR, +63,5%) si Franta
(12,2 miliarde EUR, +47,9%). Cresteri spectaculoase au avut Spania (+110,7%) si Polonia
(+259,0%), aceasta din urma ajungand de la 2,0 la 7,2 miliarde EUR, indicand o integrare
accelerata in lanturile logistice auto (sursa state raportoare).

3.2. Specializarea: Slovacia, Cehia, Slovenia si Roméania — hub-uri
ale industriei auto

Conform indicelui de specializare (RSCA) din 2025, cele mai specializate state membre in
comertul CN 87 sunt Slovacia (RSCA 0,42), Cehia (0,28), Slovenia (0,27), Roméania (0,26)
si Spania (0,15). La polul opus se situeaza Irlanda (RSCA -0,97), Cipru (—0,96), Malta (-
0,93) si Grecia (—0,86), tari cu o prezenta aproape inexistenta in acest sector. Aceasta
polarizare reflecta concentrarea productiei auto in Europa Central-Estica si in state cu
traditie industriala solida (harta specializare).

3.3. Structura pe segmente de produs: autoturismele si piesele
domina, dar preturile evolueaza diferit

La importuri, segmentul autoturismelor (8703) a urcat de la 4,04 milioane unitati (43,6 mid.
EUR) la 5,78 milioane unitati (75,1 mld. EUR), iar piesele auto (8708) de la 3,25 milioane
la 4,47 milioane unitati (30,2 mld. EUR). La exporturi, autoturismele raman cel mai valoros
segment (156,7 mld. EUR n 2025), dar volumul a scazut cu 15,4%; piesele auto au pier-
dut 19,5% din volum, insa valoarea a crescut cu 6,5%. Preturile medii la export au cunos-
cut cresteri semnificative: +24% la autoturisme (17.431 EUR/unitate) si +32,4% la piese
(11.901 EUR/unitate), subliniind o tendinta clara de trecere catre produse cu valoare
adaugata mai mare.

Tabel 3: Principalele produse CN 87 in comertul extra-UE, 2015 vs. 2025
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Cod Descriere Valoare 2015 Valoare 2025 Variatie Variatie

(mld. EUR) (mld. EUR) valoare (%) volum (%)

Autoturisme

8703 (import) 43,6 75,1 +72,3 +43,0
Piese auto

8708 (import) 19,6 30,2 +54,1 +37,5

g703 Autoturisme 1495 156.7 148 15,4
(export) ’ ' ' '
Piese auto

8708 (export) 47,0 50,1 +6,5 -19,5
Vehicule marfa

8704 (export) 13,6 16,8 +23,0 -1,9

Sursa: structura pe produse.

3.4. Volatilitatea si socurile de pret: semnale ale unor piete in
transformare

Cea mai mare instabilitate a volumului importurilor a fost inregistrata de China (coeficient
de variatie 0,416) si Maroc (0,381), reflectand cresterea accelerata a capacitatilor de
productie si schimbarile de reglementare. La exporturi, Rusia (CV 0,716) si Turcia (0,327)
au fost cele mai volatile piete, din cauza sanctiunilor si, respectiv, a fluctuatiilor
macroeconomice. Doua socuri de pret semnificative au marcat exporturile: o crestere
brusca de +34,8% a pretului unitar al exporturilor catre Egipt in 2023 (anormalitate 4,0) si
una de +32,8% catre Emiratele Arabe Unite Tn 2017 (anormalitate 3,7), ambele reflectand
presiuni specifice pe pietele emergente (socuri de pret). Aceste evenimente subliniaza cat
de rapid se pot ajusta preturile in comertul auto intra- si extra-UE.

Concluzie

In perioada 2015-2025, comertul UE cu vehicule si piese a traversat o transformare struc-
turala profunda. Importurile au crescut de peste doua ori mai rapid decat exporturile,
erodand surplusul traditional. China a devenit cel mai mare furnizor, Regatul Unit raméane
principala piata de desfacere, iar Rusia a disparut aproape complet din peisaj. In interiorul
Uniunii, statele din Europa Centrala si de Est si-au consolidat pozitia de hub-uri auto, in
timp ce Germania a pierdut din avant. Diversificarea partenerilor, cresterea preturilor
unitare si orientarea catre produse cu valoare adaugata ridicata indica o adaptare a
industriei auto europene la noile realitati concurentiale si geopolitice, Tnsa presiunea
asupra balantei comerciale si volatilitatea unor piete emergente raman provocari de urma-
rit.
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Generat la 2026-07-25 pe baza datelor de la tradedashboard.eu

Raport generat de o masina: accelereaza analiza umana, chiar cu riscul de a o induce
uneori in eroare. Nu o poate inlocui niciodata complet.

Daca aveti nevoie de consiliere privind politica comerciala europeana sau de reprezentare
a intereselor dvs. la Bruxelles, nu ezitati sa ma contactati la support@tradedashboard.eu.
Veti gasi CV-ul meu la aceasta adresa.
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